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Jeomorfoloji Dernegi’nin; 04-05 Subat 2020 Tarihlerinde Van - Bahcgesaray
Karayolunda Meydana Gelen “Cig Afeti” Hakkinda Basin Bildirisi

Van — Bahcesaray karayolunun Karabet ge¢idi mevkiinde 4 ve 5 Subat tarihlerinde diisen iki ¢i1gda
toplam 41 vatandasimiz hayatin1 kaybetmis, 84 kisi ise yaralanmistir. Olay yerindeki ilk ¢1g, 4 Subat
2020 17.45te ger¢eklesmistir. Kurtarma ekipleri, ¢1g altinda kalan minibiis ve is makinesinden 8’i
sag olmak tizere 13 vatandasimizi ¢ikarmistir. Ulagilamadigi degerlendirilen 2 kisi i¢in ¢alismalar
siirerken 5 Subat 2020 giinii saat 12.00 sularinda ikinci bir ¢1g diismiistiir. Sahada ¢alisan ekiplerden
bir kismi ¢1§ altinda kalmaistir.

C1g; meteorolojik ve jeomorfolojik bilesenleri olan dogal tehlikelerden biridir. Birikmis kar kiitlelerinin
bulundugu yerden ani ve hizli bir sekilde egim yoniinde hareket etmesiyle gerceklesir. Kar oOrtiisii ve
niteligi, yamag egim dikligi, egim yonii (baka), rlizgar yona, bitki ortlisiiniin olup olmamasi ¢1g tehlikesi
olasiligini ve siddetini belirleyen faktorlerdir. Dogal ya da insan kokenli ses dalgalari, zemin titresimleri
ciglar i¢in fiziksel tetikleyicilerdir. C1g; toplum yasamini ciddi anlamda olumsuz etkileyecek, kesintiye
ugratacak, can ve mal kayiplarina, sosyal, ekonomik ve ¢evresel problemlere, bozulmalara neden olacak
boyutlarda gergeklestiginde afet olarak nitelendirilir.

Van — Bahgesaray karayolunun Karabet gecidi kar ¢iglari; 3359 m yiikseltiye sahip Sarisivri tepe ile
2980 m yiikseltideki bir boyun noktasindan gecen karayolu arasinda ger¢eklesmistir (Sekil 1, 2). Bu iki
nokta arasinda yiikselti farki kabaca 380 m olup, yamag uzunlugu ise 950 m olarak 6l¢iilmiistir. Buna
gore ortalama yamag¢ egimi %40 olarak hesaplanmistir. Bu deger, jeomorfolojik agidan egim
siniflandirmasinin en {ist grubu olan sarp arazi kategorisine girmektedir. Ayrica ¢i1g olaymin
gergeklestigi yamacin giiney bakili olmasinin ¢1g olusumundaki sicaklik faktorii {izerinde 6nemli rol
oynadigi, yamacin bitki Ortlisinden yoksunlugu ise kar kiitlesinin hareketini ve hizini arttirici rol
iistlenmistir.

Almacak tedbirler ile ¢1g afetlerinin 6nlenmesi, zarar azaltilmasi miimkiin olabilmektedir. C1g yliksek
riskine sahip alanlarin belirlenmesi ve biiyiik 6lgekli ¢1g tehlikesi risk haritalarinin yapilmasi 6nemlidir.
C1g yiiksek riskli sahalarda, jeomorfolojik 6zelliklere gore ¢ig tiinelleri, ¢1§ duvarlari, ¢itler, direkler,
aglar, ankrajlar ve kar toplanmasini engelleyici riizgar panelleri; ¢1§ Onleme, zarar azaltma amach
fiziksel engellerden bazilaridir. Bu ¢alismalarin ve tedbirlerin; Tiirkiye nin kuzey, kuzeydogu, dogu ve
giineydogu kesimlerindeki ¢1g yiiksek riskli sahalari i¢in uygulanmasi, ¢iglarin afet haline
dontismemesi icin mutlaka hayata gecirilmesi gerekmektedir. Van — Bahcesaray karayolunun Karabet
gecidi mevkiinde ise yeni ¢1g afetlerinin meydana gelmesini 6nlemek icin dncelikle Sarisivri tepenin
gliney yamagclart boyunca mevcut karayolunun “¢1g tiineli” i¢ine alinmasi 6nerilmektedir.
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Sources: Esri, HERE, G!r;‘;r_l‘ Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO,

NPS, NRCAN, GeoBase, IGN;Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esri

China (Hong Keng), (c) OpenStreetMap c_gmmtéﬁlﬁ?s, and the GIS User Community
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Sekil 1: Cig felaketinin gerceklestigi sahanin topografya haritasi. Kar nedeniyle kapali olan yolu
a¢ma calismalar ilk ¢ig hareketini, ilk ¢igin altinda kalanlart kurtarma ¢alismalar: esnasindaki
titresimler ise ikinci ¢1g hareketini olugturmug olmalidir. Kurtarma ve yol acma islemleri devam ettigi
stirece benzer ¢iglarin olusma ihtimali yiiksektir.
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Sekil 2: Cig afetinin gerceklestigi Karabet Gegidi’'nin dogudan batiya gériiniimii. Olayin
gerceklestigi yamacin yiiksek egimi, bitki ortiisiinden yoksunlugu ve karayolunun yamag etegindeki
konumu net olarak gorulmektedir. Tiim bu kosullar ¢ig olusumunu desteklemektedir.



